Z historii kolei w Bukowie Slaskiej
R. Obernik

Linia kolejowa do Bukowy Slaskiej jest najkrotsza i zarazem najmtodsza trasg w
powiecie Namystowskim. Mimo tego jej historia jest bogata w rozne wydarzenia.
Budowe linii rozpoczeto w 1910 roku. Od Kepna posuwaty sie grupy robotnicze do
przodu, tak ze w nastepnym 1911 roku byto juz mozliwe podrézowanie czescig trasy
z Kepna do Rychtala. Nowe dworce kolejowe zostaty przygotowane do otwarcia
przez Zawiadowcow stacji. Wszedzie przygotowano odswietne ozdoby takie jak
drzewka swierku, flagi i wience. W niedziele 1. 10. 1911r mieszkancy okolic
oczekiwali na pierwszy pociag. Przygotowano tez szczegolng niespodzianke. Zarzad
kolei rozdat mieszkancom okolic stacji bilety uprawniajgce ich do nieodptatnej jazdy
pierwszym pociggiem. Do Kepna przyjechato okoto 10 do 15 cztonkdéw dyrekcji
Kolejowej z Katowic, miedzy innymi tez Prezydent dyrekcji. Do wagonu salonowego
wsiedli tez starosci Kepna oraz Namystowa. Dla podréznych do lokomotywy
przyczepiono 8 wagonow z przedziatami od drugiej, az do czwartej klasy. Krétko
przed 14.00 pociag wyruszyt po nowym torowisku spod dworca w Kepnie. Po ponad
godzinnej podrozy przybyto okoto 15.30 pod dworzec w Rychtalu. Ten wazny dzienh
Swietowano uroczystym jedzeniem, przy ktdérym obecni byli przedstawiciele
wszystkich urzedéw na Sali nalezgcej do Pana Josepha Marka. Okoto 17.30 pociag
wraz z wszystkimi swoimi gos¢mi rozpoczat powrotng podréz do Kepna. Nastepnego
dnia okoto 6.00 pierwszy planowy pociag opuscit dworzec w Kepnie. Od tej chwili na
trasie kursowaty 3 pociagi dziennie w obie strony, réwniez z wagonami towarowymi.

W miedzyczasie rozbudowywano dalszg trase, az do Namystowa. Na krotkiej trasie
z Namystowa, az prawie do Rychnowa trasa kolejowa ma az dwa tunele i dwa
wiadukty. Najbardziej pracochtonna byta budowa tunelu pod trasg kolejowg
prowadzacq z Kluczborka. Mase gleby spozytkowano przy budowie wielkiego
nadziemnego przejazdu Ulicg Kunststral3e w kierunku Brzegu. Ta ulica krzyzowata
sie wczesniej z trasg kolejowg zbyt blisko dworca. Poniewaz Komunikacja kolejowa
miata sie dzieki jej rozbudowie bardziej rozwing¢ nie byto mozliwe pozostawienie
krzyzowki na ptaszczyznie takiej jak byta wczesniej. Tak doszto do przetozenia ulicy
wraz z budowg wiaduktu. Stara droga do Brzegu, przechodzgca obok nowej
przybuddéwki urzedu skarbowego jest dzis przy torach przerwana. Przetozong ulica
rozgatezia sie przy Placu wolnosci i za stawem uchodzi do starej ulicy. Jesienig
1912r zakonczono budowe odcinka i przyozdobiony specjalny pociag z tylko jednym
wagonem osobowym, w ktorym podrézowali przedstawiciele kolei i urzeddw ruszyt
na probng jazde do Rychtala. 1.11.1912r Planowy pociag wyjezdzajacy z Kepna
wraz z mieszkancami miast i wsi, po raz pierwszy przejechat catg trase. Krotko po
tym kursowaty kolejne dwa pociagi na tej trasie, tak wiec od tego czasu kursowaty tu
cztery pociggi dziennie tam i z powrotem, procz tego pociag towarowy z Rychtala do
Namystowa, przez pewien czas kursowat nawet pocigg towarowy z wagonami
osobowymi. Wiadukt w Namystowie zostat oddany do uzytku w 1913 roku poniewaz
nawieziona ziemia musiata sie najpierw osadzi¢. Na pamiatke oddania wiaduktu do
uzytku utozono na potudniowym koncu mostu kamienie w ktorych tablica
pamigtkowa ma wyryty rok 1913.

Odcinek ten cieszyt sie sporym ruchem. Transport towarowy w latach 1913-1914 byt
tak intensywny, ze musiano puszcza¢ dodatkowe pociggi towarowe z Rychtala do
Wroctawia. Gtéwnie przewozono Drewno. W Bukowie Slaskiej byty ciagle dwa
magazyny petne tarcicy, podobnie miaty sie sprawy z transportem drobnicy. Dworzec
w Rychtalu dla przyktadu wystawiata w miesigcu od 1500 do 1700 listow



przewozowych. Transport osobowy przynosit rowniez bardzo dobre dochody. W
Rychtalu sprzedawano od 4000 do 5000 biletéw miesiecznie.

Dtugotrwate powodzenie nie miato byc tej trasie dane, poniewaz nadszedt dzien
podpisania traktatu Wersalskiego, ktory nie zwazajgc na trase przeciat jg i pozostawit
po obu stronach granicy nieuczeszczane torowisko. Niektorzy z zainteresowanych,
szczegolnie pracownicy kolei na tym odcinku jeszcze dzis z zalem wspominajg
styczen 1920. Dla kolei Rychtalskiej byt to 17.01.1920-Sobota, w ktdérg odjechat
ostatni planowy pocigg do Kepna. Tam zostat zatrzymany przez polakow. Chcieli
zatrzymac pociag wraz z personelem dla siebie. Wedtug rozktadu ten pocigg miat o
godzinie 18.45 odjechaé z Bukowy Slaskiej do Namystowa. Tylko po dtugich
pertraktacjach osiggnieto, ze Polacy wypuscili go z Kepna i tak wrocit dopiero okoto
22.00 i jechat jako ostatni pociag osobowy z Rychtala az do Namystowa. W niedziele
18 stycznia wczesnym rankiem wystano jeszcze specjalny pociag w kierunku Kepna,
ktory zatrzymat sie w Rychtalu, miat on pozbieraé, az po Laski wagony z wszystkich
stacji. Tak w Rychtalu uformowat sie bardzo dtugi pociag, ktéry powrdcit w ciggu
przedpotudnia. Stromy podjazd w Bukowie Slaskiej zostat pokonany dopiero przy
drugiej prébie podjazdu. Wczesng porg w poniedziatek dwoch pracownikow kolei
przepchato jeszcze jeden pozostawiony w Rychtalu wagon do Bukowy. Dostali
zajecie i mieszkanie zastepcze na dworcu w Bukowie. Tego samego poniedziatku
(19.Stycznia) nastgpito urzedowe przekazanie na rzecz Polski.

W poczatkowym okresie po odtgczeniu towary dla Rychtala byty jeszcze na innej
drodze dostarczane: przez tutejszego pracownika spedycji przez Gtuszyne lub
jeszcze na torowisku przewozone drezyng. Pdzniej torowisko po stronie Niemieckiej
byto uzywane juz tylko jako tor boczny. Az do 200 wagonow stato tam juz. Pod
koniec 1921 Polacy po swojej stronie catkowicie rozebrali torowisko az prawie pod
Rychtal, zabrali nawet szyny z odcinka granicznego, ktére nie byty ich wtasnoscig i
dlatego musieli je znébw zamontowac. Zarosniete szyny i ostatni Niemiecki maszt
telegraficzny owiniety zerwang ling smutno spogladali jak niemi wartownicy przez
dtugie lata na bezludny nasyp oraz utracony Rychtal. W czasie drugiej Wojny
Swiatowej przerwana trasa do Kepna zostata odbudowana.



